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Premessa   

Nell’ambito del potenziamento dei collegamenti stradali fra la S.S. 115 tratto Comiso – 

Vittoria, il nuovo aeroporto di Comiso e la S.S. n. 514 Ragusa – Catania, sono di primaria 

importanza gli interventi sul canale in adiacenza all’Aeroporto di Comiso. Si tratta 

dell’adeguamento della sezione del canale esistente nel rispetto dei diversi vincoli presenti. 

Per poter correttamente dimensionare le opere strutturali previste ai fini  della definizione 

dell’azione sismica di progetto, è necessario valutare l’effetto della risposta sismica locale, in 

considerazione dei terreni attraversati nelle campagne di indagini e quindi del buon grado di 

conoscenza degli stessi si è preferito fare riferimento all’approccio semplificato come previsto al 

par. 3.2.2 delle NTC/2008 e relativa Circolare 02/02/2009 n° 617/C.S.LL.PP. A tal proposito si è 

presa in considerazione la prova “Down Hole” eseguita sul foro di sondaggio SPD7 ubicato in 

prossimità dello Svincolo Aeroporto di Comiso alla progressiva chilometrica 7+950 dell’asse 

viario principale, come nello stralcio planimetrico di seguito riportato. 
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Queste note rappresentano la relazione sulla modellazione sismica concernente la 

“pericolosità sismica di base” del sito di costruzione prevista al § 3.2 delle NTC e § C3.2 della 

Circolare. 
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Classificazione suolo (relazione sulle pericolosità sismiche) 

Per poter definire l’azione sismica e categorizzare il terreno di substrato mediante 

l’approccio semplificato, così come previsto al par. 3.2.2 delle NTC/2008, secondo la tabella 

3.2.II, in prossimità del sito d’indagine è stato eseguito un sondaggio spinto fino alla profondità 

di 30,0 metri opportunamente attrezzato dove è stata eseguita una prova “Down Hole” a partire 

da - 30,0 metri. 

Il metodo Down-Hole prevede la sorgente energetica in superficie ed i sensori (geofono 

tridimensionale da pozzo) all’interno del foro di sondaggio. L’energia sismica è stata prodotta in 

superficie ad una distanza nota dal foro, misurando sui sismogrammi i tempi di transito relativi 

alle onde P ed S ed è stato, così, possibile stimare l’andamento delle velocità intervallari Vp e Vs 

e dei parametri elastici relativi ai terreni attraversati dal foro di sondaggio. 

Sulla base delle misurazioni effettuate in campagna da azienda specializzata in indagini 

geognostiche è stato possibile classificare il suolo di fondazione ricavando il Vs30 secondo 

l’espressione: 

 

Tramite la calcolazione si è addivenuto ad una velocità pari a 428 m/sec e quindi 

all’identificazione dei terreni di fondazione come terreni di categoria B. 

Le risultanze delle misure in foro tipo Down Hole che interessano il progetto in esame è 

quella eseguita nel foro di sondaggio SPD7 di seguito riportata: 

Prof. Spessore V p V s V s30

(m) (m) (m/s) (m/s) (m/s)

0.0÷5.4 5.4 424 202

5.4÷10.8 5.4 491 325

10.8÷30.0 19.2 2343 760 436

0.0÷6.4 6.4 1120 641

6.4÷9.1 2.7 2120 1032

9.1÷30.0 20.9 1254 564 604

0.0÷2.1 2.1 400 163

2.1÷8.8 6.7 848 305

8.8÷11.0 4.3 1844 225

11.0÷30.0 19 1436 401 312

0.0÷2.1 2.1 394 205

2.1÷11.0 8.9 779 358

11.0÷20.4 9.4 1452 602

20.4÷21.8 1.4 997 370

21.8÷30.0 8.2 1464 527 428

0.0÷1.9 1.9 350 222

1.9÷4.3 2.4 623 412

4.3÷13.1 8.8 819 341

13.1÷22.4 9.3 1654 691

22.4÷24.3 1.9 799 434

24.3÷30.0 5.7 2206 875 466

DH -SPD7

DH -SPD8

DH -SPD2

DH -SPD5

Prova

DH -SPD1
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