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1. PREMESSA

La presente relazione costituisce la sezione agjd?to di Monitoraggio Ambientale dedicata alla
descrizione della componente “Paesaggio”.

In generale, il Progetto di Monitoraggio Ambientdla lo scopo di esaminare le eventual
variazioni che intervengono nell’ambiente a segdélha realizzazione dell’opera, e di valutare se
tali variazioni sono imputabili alla costruzionelldemedesima o al suo futuro esercizio, cosi da
ricercare le azioni correttive che possono ricorelgh effetti rilevati a dimensioni accettabili.

Il monitoraggio viene eseguito prima, durante eal@realizzazione dell’opera al fine di:

e misurare gli stati dante operamcorso d’operae post operamn modo da documentare
I'evolversi delle caratteristiche ambientali;

» controllare le previsioni di impatto nelle fasiatistruzione ed esercizio;

« fornire agli Enti preposti al controllo gli elemedt verifica della corretta esecuzione delle
procedure di monitoraggio.

A questo proposito si assumono come riferimentés{ato zero”) i valori registrati allo stato
attuale (ante operam); si procede poi con misunaniel corso delle fasi di costruzione (a cadenza
regolare oppure in relazione alla tipologia di leazoni previste) e infine si valutera lo stato di
postoperamal fine di definire la situazione ambientale adiawonclusi e con I'opera in effettivo
esercizio.

Il monitoraggio, nelle sue diverse fasi, deve esgmogrammato con lo scopo di tutelare il
territorio e la popolazione residente dalle podisiodificazioni che la costruzione dell’opera ed
il successivo esercizio possono comportare.

Il Progetto di Monitoraggio Ambientale, di cui laegente relazione & da considerarsi parte
integrante, & stato redatto inizialmente nellamhiel Progetto Definitivo dell'infrastruttura
“Potenziamento dei Collegamenti Stradali fra la.$1S115 tratto Comiso-Vittoria, il nuovo
aeroporto di Comiso e la S.S. n. 514 Ragusa-Cétaciee stato aggiornato sulla base della
redazione del Progetto Esecutivo del lotto funZiei@D-DE dell’infrastruttura, a cui la presente

relazione si riferisce.
I documento sviluppa i seguenti aspetti:

“Aspetti generali”viene fornito un inquadramento dell'infrastruttura progetto nonché una
caratterizzazione della stessa dal punto di vietgpdtenziali impatti stimati sulla componente
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specifica; € inoltre riportata una disamina sialadelormativa attualmente in vigore sia dei
documenti specifici utilizzati quale supporto dsba

“Descrizione delle attivita di monitoraggiaontiene le indicazioni relative ai criteri additizer
I'individuazione e I'ubicazione dei punti di monitggio e alle attivita di indagine; fornisce ineltr
informazioni sull’articolazione temporale del mamaggio (sia in termini di fasi che di frequenze
di rilievo);

Restituzione dei risultati delle attivita di monm@&ggio”: in questa parteengono dettagliate le
modalita di restituzione dei dati rilevati, i criter la definizione delle criticita e la definirie
delle anomalie e viene fornita evidenza della deentazione da produrre.

Le tavole di rappresentazione dei punti di misura¢ala 1:5.000) costituiscono elaborato a parte
redatto in formato Al e identificato dai seguemwdlici:

SI093I-CE-PE-MO00-MOA-PU-001-00 - Planimetriarividuazione punti di monitoraggio

2. OBIETTIVI SPECIFICI

Ai fini del presente documento, come definito néllmee guida per il progetto di monitoraggio
ambientale (PMA)” predisposte dalla Commissionec&pe di VIA del Ministero del’Ambiente
e della Tutela del Territorio del luglio 2007, itteei di indagine previsti per il monitoraggio
ambientale della componente paesaggistica sorsmtesi:

v | caratteri storico —culturali, insediativi ed hitettonici ;
v’ | caratteri ecologico — ambientali e naturalistiel territorio;

v' | caratteri visuali — percettivi e delle sensikilfiaesaggistiche.

Nel monitoraggio della componente in esame si clemeranno:
v gli elementi emergenti e qualificanti del paesaggio
v'gli ambiti territoriali a maggiore vulnerabilita;

v"le conformazioni ambientali principali, qualificsiiome detrattori di valore.

Gli elementi fondanti del monitoraggio consistorestpnto:
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v nel caratterizzare lo stato della componente (aittlii ricettori prescelti) nella fasente
operam,ndividuando in particolare gli elementi emergentjualificanti del paesaggio, le
configurazioni ambientali principali e gli ambiértitoriali a maggiore vulnerabilita;

v' nel verificare la corretta attuazione delle aziahisalvaguardia e protezione delle
componenti, monitorando in particolare le attiyit#ienzialmente distruttive;

v nell’accertamento della corretta applicazione €eféitacia delle misure di mitigazione e
compensazione ambientale indicate nel progettmitigt.

Con specifico riferimento alle caratteristiche @e#a di indagine e alla natura dei principali
impatti previsti, cosi come scaturiti dalla proceddi VIA, si e ritenuto opportuno circoscrivere
il campo della presente verifica ai soli aspettenuti di particolare rilevanza ai fini del
monitoraggio.

In generale la principale tipologia d’'impatto suhegsaggio, relativa all’inserimento di una
infrastruttura viaria, € legata alla modificaziodella percezione visiva dei ricettori sensibili,
dovuta: a fenomeni di mascheramento visivo totalpatziale; all’alterazione dell’equilibrio
reciproco dei lineamenti caratteristici dell'untaesaggistica, a causa dell'intromissione di nuove
strutture fisiche estranee al contesto per fornmaedsione, materiali o colori. Inoltre vanno
considerate le interazioni tra 'opera in progettie@ emergenze di pregio di natura puntuale.

Nel caso in esame le emergenze pregio di natursaggestica sono costituite dalle sole fasce
tutelate del Torrente Cava del Bosco, non essergkepti ulteriori aree o elementi sottoposti a
vincoli o tutele di ordine paesaggistico, né edificoeni puntuali di interesse storico nell'area
interessata dal lotto oggetto di progettazione @sex

Inoltre non sono stati rilevati impatti significati sull'intervisibilita dell’opera viste le
caratteristiche plano-altimetriche del tracciatgiale si sviluppa per lo piu a raso-rilevato lojss
e vista I'assenza di punti di vista preferenzialparticolare rilevanza sul territorio.

Pertanto la presente indagine e improntata suiesgpaspetti:

v' rischio di danneggiamento del bene paesaggistico;
alterazione della fruibilita del bene paesaggistico
alterazione della percezione visiva da/verso iebgaesaggistico;

modificazioni di uso del suolo nelle immediate menze tracciato stradale;

NN

corretta esecuzione delle opere di mitigazioneyipte in sede di progettazione esecutiva
e, laddove possibile, al fine di consentire intatveorrettivi in corso d’opera al fine di
correggere eventuali criticita residue.
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Per cui sono state individuate due indagini distirdglte a valutare aspetti diversi, ovvero:

v' indagine A per verificare la corretta esecuziondledmpere di mitigazione e
compensazione, previste in sede di progettazioseuésa,;

v" indagini B per valutare I'interazioni opera/benepaggistici, incentrata sulla valutazione
delle interferenze dell’'opera con i suddetti beni.

3. ILLOTTO IN PROGETTO

Il presente documento definisce gli obiettivi eritexri metodologici generali del Progetto di
Monitoraggio Ambientale (PMA) relativo alla realazone del lotto 3 del “Potenziamento dei
Collegamenti Stradali fra la S.S. n. 115 tratto @GmVittoria, il nuovo Aeroporto di Comiso e la
S.S. n. 514 Ragusa-Catania”.

Tale lotto comprende il tracciato che va dalla prég+ 186,500 fino alla progressiva 8+080,500
nonché parte del canale a margine dell’aeropor@odiiso. L'intero lotto si sviluppa nel territorio
dei comuni di Comiso e Chiaramonte Gulfi, entramiprovincia di Ragusa.

Nello specifico, il tracciato insiste in un contesgricolo dove e sporadica la presenza di rigettor
i quali sono per lo piu isolati o in piccoli gruppi

3.1. Caratterizzazione paesaggistica dell’area
Sul territorio interessato dal tracciato e possibiiconoscere tre macro ambiti paesaggistici
omogenei, classificabili come paesaggio agricad@saggio fluviale e paesaggio trasformato.

Sul territorio si riscontra una vocazione prevaemeénte agricola, con caratteri di antropizzazione
soprattutto in prossimita dell’attuale viabilitattavia sono presenti ecosistemi piu sensibili al
processo di alterazione dell’habitat quali gli atnfduviali (nel lotto in progetto € interessato il
torrente cava del Bosco al km 8+250 ca) con la tezgene tipica delle aree umide e le specie
animali legate all’acqua per la riproduzione o citaslarvale.

L’aeroporto di Comiso si pone come un elemento &mnentale per la definizione del paesaggio
trasformato, del quale rappresenta la massimasspne.

Gli impatti individuati nell’ambito dello Studio dmpatto Ambientale sono i seguenti:
1. rischio di distruzione/danneggiamento di elemeatightrimonio storico-culturale;
2. rischio di distruzione/danneggiamento di elemenintresse ambientale-paesaggistico;

3. alterazione e/o modificazioni della percezione pggsstica.
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3.1.1. Rischio di distruzione/danneggiamento di elementiel patrimonio storico-
culturale

Il tracciato di progetto non interferisce direttarteecon i Beni storici ed architettonici individuat
sul territorio tramite il piano territoriale paegggtico regionale. Le informazioni di dettaglio di
area vasta relativi ai Beni storici ed architettorsiono state analizzate a partire dagli allegati

cartografici del sistema antropico, all'interno dettosistema insediativiGarta dei beni isoldti

). Ulteriori integrazioni sono state acquisite treml piano paesaggistico della provincia di
Ragusa, negli ambiti 15,16 e 17 (Beni storico-galiu Beni isolati).

| beni isolati ricadenti in prossimita del traccoiatradale, la cui rilevanza e prevalentementeghass
sSono i seguenti:

v" Masseria Mostrazzi Piccola, in localita ContradanBidi Mola, nel Comune di Comiso.
Ricade a circa 60 metri dal tracciato stradaleoimispondenza del km 8+120 ca. Si tratta
di una masseria classificata come classe D1 diatiza bassa.

v" Villa lacono, in localita Contrada Bosco Rotondel @omune di Comiso. Si tratta di una
villa classificata come classe C1 non classifieabdme rilevanza.

3.1.2. Rischio di distruzione/danneggiamento di elementiidnteresse ambientale-
paesaggistico

Gli ecosistemi che si riscontrano lungo il traccigbssono essere interessati da interruzione o

alterazione degli habitat, in quanto la realizzagiai infrastrutture viarie contribuisce alla

trasformazione del paesaggio. Alcune specie daflrfauna mostrano una maggiore capacita

adattativa alle trasformazioni, altre risultano giagmente vulnerabili.

La sottrazione di suolo € limitata, essendo ildi@o per buona parte sul sedime di strade esistent
le aree intercluse di svincolo sono rinaturalizzaia tipologie di essenze tipiche della zona in
oggetto.

3.1.3. Alterazione e/o modificazioni della percezione paaggistica.

Tutte le intersezioni tra il progetto e la vialdilattuale sono risolte tramite I'uso di rotatodlee
se da una parte necessitano di un’occupazioneoth suaggiore rispetto alle attuali intersezioni,
dall’altra offrono la possibilita di armonizzarerkte stradale con linee e curve piu regolari, duin
piu apprezzabili non solo da un punto di vista fanale ma anche estetico.

Nellambito dello studio di impatto ambientale nsono stati riscontrate particolari criticita
nell'inserimento dell'infrastruttura nel paesaggiocostante, essendo il tracciato per buona parte
un adeguamento in sede di strade esistenti. Sced ®mtevisti interventi di inserimento
paesaggistico rappresentati da opere a verde atlloall’ambito delle aree interlcuse di progetto
e sulle scarpate stradali.
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E stata, altresi prevista la progettazione di mnéaha nella rotatoria di ingresso in aeroporta, co
relativa sistemazione a verde (non si utilizzeraeasenze arboree ad alto fusto per eliminare
potenziali interferenze con i vincoli aeroportuali)

4. PRINCIPALI SPECIFICHE E RIFERIMENTI NORMATIVI

4.1. Normativa nazionale
D.Lgs. n.42 del 22/01/2004 “Codice dei beni culliuradel paesaggio”

5. RIFERIMENTI DOCUMENTALI
5.1. Quadro informativo esistente
La presente relazione e stata redatta utilizzandwecsupporto i documenti di seguito elencati:

v/ Studio della componente “paesaggio” nell’ambitdal&tudio di Impatto Ambientale del
progetto definitivo delle opere;

v" Piano di Monitoraggio Ambientale redatto dell’ansbitel progetto definitivo delle opere.

5.2. Linee guida della commissione speciale via
Il presente progetto e stato redatto con riferimaiie “Linee guida per il progetto di monitoraggio
ambientale (PMA)” redatte dalla Commissione SpecidiA (Rev. 2 del 23 luglio 2007).

Secondo le suddette linee guida, per gli ambitispggistici i principi base del monitoraggio
vertono sull’analisi degli aspetti ecologici, fismmici, storico — culturali e strutturali del
paesaggio, con lo scopo di verificare e prevehiisedhio di perdita dell'identita paesaggisticd de
territorio.

Si pone in particolare I'accento sulla massimizaaeidel tentativo di eludere la componente
soggettiva dell’analisi paesaggistica, e sulla asit& di ricercare una oggettivita della valutagion
prevalentemente attraverso la parametrizzazionkeiddgatori estetico — percettivi.

5.3. Prescrizioni contenute nel decreto di compatibilénbientale
Con D.R.S. N.132 del 01/03/2012 I'Assessorato Tard ed Ambiente — Dipartimento Regionale
del’Ambiente con la Soprintendenza ai BB.CC.AA.Rlgusa esprimeva giudizio positivo di
compatibilita ambientale con prescrizioni sul prtogelefinitivo dei lavori di potenziamento dei
collegamenti stradali fra la SS.115 del tratto Gzt Vittoria, la nuova struttura aeroportuale di
Comiso e la SS.514 Ragusa — Catania.
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Il presente progetto di monitoraggio ambientaleaéssviluppato tenendo conto delle prescrizioni
riportate del decreto di compatibilita ambientaépmtogetto riguardo il Monitoraggio Ambientale.
Si riportano di seguito le prescrizioni applicakiia componente in esame.

Prescrizione N. 26

(...)

- il progetto di mitigazione dovra contenere uneedfico "Piano di monitoraggio e
manutenzione degli interventi" che preveda idonge colturali che dovranno essere effettuate
fino al completo affrancamento della vegetazione wed monitoraggio almeno triennale
sull'efficacia degli interventi successivament&itilimazione dei lavori;

Prescrizione N.32 — Dovra essere predisposto eimias presso questo servizio 1/DTA e prima
dell'inizio dei lavori il PMA delle componenti amdmtali interferite dalla realizzazione e/o

esercizio delle opere, redatto secondo le linedagdel Ministero dell’ ambiente del 04/09/2003;
il proponente al riguardo dovra, di concerto cdaR.P.A e gli Enti Locali competenti e secondo
le direttive da queste eventualmente impartirejndef il sistema integrato di monitoraggio

ambientale;

Prescrizione N.33 — Le attivita di verifica e cativ previste nel piano di monitoraggio dovranno
riguardare sia la fase antecedente l'inizio deotgwsia la fase di cantiere, sia la successiva fias
esercizio per un periodo non inferiore a tre ahmisultati di tutti i monitoraggi, che saranno
eseguiti con metodi certificati da laboratori eutttire accreditate, dovranno essere trasmessi con
cadenza almeno trimestrale a questo Servizio, datireda una relazione descrittiva, e al
Dipartimento provinciale A.R.P.A. competente periterio.

6. IDENTIFICAZIONE AREE INTERESSATE E DEI PUNTI DI
MONITORAGGIO

6.1. Criteri adottati

Le aree per le quali verra effettuata I'indaginéipld A sono state considerate tutte le aree oggett
di mitigazione ambientale, in cui si vuole valutiedficacia degli interventi di mitigazione e le
scelte progettuali dal punto di vista della quaditéhitettonica. Saranno effettuate nelle fasndea

e post operam.

Le indagini di tipo B verranno effettuate su quenbe presenze storico culturali vincolati ai sensi
del D. Lgs 42/04 che sono intercettati dal traccetguei beni di interesse storico paesaggistico
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locale che si collocano in prossimita dell’'infragtara. Tali indagini saranno effettuate nelle fasi
di ante, corso e post operam.

6.2. Aree di monitoraggio
La scelta dei punti di monitoraggio e stata fatteomdo i criteri esposti nel paragrafo precedente.

La numerazione dei punti di monitoraggio € ripatatlla Tabella 12. Per la spiegazione della
codifica dei punti si rimanda allo specifico capoto

Tabella 1- Punti di monitoraggio: componente “Paegggio

Codifica Areal Comune |Provincia b .d' el 2 . Tipologia ricettore Note
Indagine| monitoraggio
PAE-CO-02 Comiso Ragusa A AO, PO Intervento a vergeatjetto Qg‘fg;ﬂ?ﬁggn&go
PAE-CO-02b] Comiso Ragus4 A AO, PO Intervento a verde di progettq?&sgiaggéermed'a
PAE-CO-03 Comiso Ragush A AO, PO _Inter\_/ento di r_nmgazmne con |Rotatoria 1 — svincolp
inserimento di una fontana aeroporto
PAE-CO-04 Comiso Ragusa A B AO,CO, PO Intervento devdr progetto g\g:ﬁg)o aeroporto

6.3. Verifica di fattibilita sul campo
In corrispondenza di ciascun punto di misura irdirgto si dovranno effettuare, prima dell’inizio
delle attivita di monitoraggio, le verifiche deBeguenti condizioni:

v' l'accessibilita alle aree e ai punti per tutta lmada prevista del monitoraggio ambientale;

v il consenso di accesso all’ eventuale proprietalara non sia possibile garantire una piu
opportuna collocazione del punto di monitoraggiarea pubblica;

v la disponibilita e la facilita all'accesso agli gpda parte dei tecnici incaricati delle misure.

Nel caso in cui, a seguito dei sopralluoghi in cangseguiti preliminarmente all’attivita di
esecuzione delle indagini di monitoraggio, nonesifichi una o piu delle condizioni di fattibilita
per l'ubicazione della postazione di misura sopeacdtte, sara necessario procedere ad una
rilocalizzazione dei punti. In questo caso sartntendere sempre preferibile la individuazione di
punti di monitoraggio su aree pubbliche rilevamtfiimi della percezione del paesaggio, piuttosto
che localizzazioni in aree private o ad esse patin

Eventuali rilocalizzazioni, dovranno essere effatu individuando in situ un’ubicazione
alternativa che risponda alle medesime finalitapdeito di misura da sostituire.
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7. ATTIVITA DI INDAGINE

Vengono di seguito illustrate le attivita preliminda svolgere prima dell’effettivo avvio delle
misure.

Esse si distinguono in:
v/ attivita in sede;
v/ attivita in campo.

Attivita in sede

L’attivita di misura in campo prevede un’organizioe preliminare in sede, che passa attraverso
I'analisi del programma di cantiere, per le anatise vengono eseguite anche in fase di Corso
d’Opera (tale attivita & essenziale nella faseods@ d’opera per poter controllare le potenziali
interferenze e poterle correlare alle lavoraziomoltg), e la preparazione di tutto il materiale
necessario per le indagini.

Prima di procedere con l'uscita sul campo € neciessa
v' richiedere alla Direzione Lavori I'aggiornamentdld@rogrammazione di cantiere;
v' stabilire il programma delle attivita di monitoragg

v/ comunicare la programmazione delle campagne allaniltiente, alla Direzione Lavori e
agli Enti di controllo.

Attivita in campo

L’attivitd preliminare in campo dovra essere rezdia da tecnici appositamente selezionati, che
devono:

v’ valutare la correttezza dell'individuazione delteeae dei punti di monitoraggio;
v’ predisporre una scheda contenente almeno le seégifeninazioni:

» stralcio cartografico in scala 1:10000 con I'indiicae del punto di vista;

» latipologia di punto di vista (statico o dinamico)

« localizzazione geografica,

» |ocalizzazione rispetto all'infrastruttura in pratpe

» la descrizione degli eventuali ostacoli presenti;

* la data e I'ora del rilievo,

» eventuali attivita di costruzioni in corso;
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* nome dell'operatore addetto al rilievo.

v' procedere all'acquisizione di un permesso scritial@ra, per accedere al punto di misura,
si renda necessario attraversare proprieta prilgkpermesso dovranno essere riportate
modalita di accesso alla sezione di misura, tipattivita che sara svolta dal personale
tecnico incaricato, codice del punto di monitoraggimodalita di rimborso di eventuali
danni arrecati alla proprieta.

L’operatore dovra inoltre verificare la correttezz#iaggiornamento degli strumenti cartografici
utilizzati.

7.1. Indagine tipo “A”: integrazione dell’'opera nel comsto paesaggistico
Le attivita previste per I'indagine di tipo “A” sorrelative alle fasi anteperame postoperam

Fase anteperam

La prima fase € finalizzata a documentare lo stattarea di indagine prima dell'inizio dei lavori
e all'esecuzione dei fotoinserimenti secondo leicaioni progettuali definite nel Progetto
Esecutivo.

Fase posbperam

La fase post — operam consiste nella documentaziehéavoro svolto e nella verifica finale
dell'efficacia della metodologia operativa adott&®artanto I'attivita consistera essenzialmente:

* Nelleffettuazione di una ricognizione fotografickell'area di intervento dal recettore,
ossia dal punto panoramico individuato, con le sgesiodalita indicate per la fase
precedente, in modo che la documentazione siaauatile;

* Nellaredazione di una scheda di classificaziotiértiagine e di uno stralcio planimetrico
in scala 1:5.000 con individuazione dei coni viseatlei principali elementi del progetto
presenti nel campo visivo (opere d’arte, rileviaincee, ecc);

* Nella redazione di una relazione descrittiva chesiti, per ogni ambito di indagine, i
risultati ottenuti in termini di mitigazione paesggfica — ambientale dell'infrastruttura,
illustrandone i punti di forza e di debolezza.

La fase posbperamavra inizio non prima del completo smantellamedéd cantieri e sara
effettuata dopo un tempo minimo ritenuto sufficeeper verificare I'effettiva efficacia e la buona
riuscita degli interventi di inserimento paesaggesed ambientale, ed in particolare delle opere a
verde.
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Tale periodo, come richiesto anche dalle prescrizigportate nell’ambito del decreto di
compatibilita ambientale delle opere € pari a 3.ann

Gli elaborati grafici saranno forniti, oltre che sartaceo, in formato vettoriale shape / dwg
georiferito nel sistema Gauss-Boaga o in altri fatirsecondo eventuali specifiche richieste dal
Responsabile del Monitoraggio Ambientale.

Il fine di questa indagine e quello di avere usaigro confrontabile con quanto ipotizzato in fase
di progettazione rappresentato delle fotosimuldziger cui si procedera al raffronto fra queste e
le foto delle indagini post operam per valutarédtiva efficacia di mitigazione e di inserimento
nel contesto paesaggistico pregresso.

Al fine di tener conto dell’effetto della vegetam® esistente nonché del fatto che le azioni di
mitigazione sono rappresentate principalmente dseopverde e che le specie utilizzate per queste
sono tutte caducifoglie, si effettueranno due spre

v' una in inverno, quando gli individui arboreo-arlivissono spogli e la loro capacita di
mascheramento & minima;

v una in primavera-estate, durante il periodo di inassviluppo dell'apparato fogliare.

Rilievi fotografici

| rilievi fotografici effettuati per le indagini dipo A dovranno essere svolti seguendo le stesse
specifiche tecniche del monitoraggio di aoperam La ripresa fotografica dovra essere effettuata
con degli obiettivi che riproducano piu fedelmeptssibile il campo di visione umana (50 mm o
35 mm), oppure al fine di rendere anche la spaaidklla visuale optare per una ripresa statica
grandangolare (24 mm o 28 mm). Per le riprese datigpanoramici si effettueranno delle
ripetizioni alle diverse angolazioni al fine diggtruire poi una vista a 360° con un fotomosaico.
Le riprese verranno effettuate da stativo prefaedmente all'altezza di 1,70 m.

Tutti questi parametri sono i medesimi utilizzal oorso delle indagini antgoeramin modo tale
da garantire la riproducibilita delle medesime dmimhi di scatto, consentendo il confronto della
fase di AO con il posbperam | rilievi dovranno essere eseguiti portando cérdsi rilevatori
GPS, in modo da definire univocamente e nel modo grieciso possibile la posizione
dell'osservatore.

7.2. Indagine tipo “B”": interazione dell'opera con i beinstorici e architettonici
Le attivita di monitoraggio saranno eseguite coagus:

Fase anteperam

I'attivitd consistera essenzialmente:
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v Nell'effettuazione di una ricognizione fotografidall’area di intervento dal recettore;

v" Nella redazione di una scheda di classificaziod&riagine, di uno stralcio da ortofoto
in scala 1:5.000 con ubicazione del punto di indage di uno stralcio planimetrico in
scala 1:2.000 con individuazione dei coni visualie® principali elementi del progetto
presenti nel campo visivo;

v Nella redazione di una relazione descrittiva chestiti, per ogni ambito di indagine, i
risultati dell'indagine ante operam sviluppataustrando lo stato attuale del bene
paesaggistico e le caratteristiche di vulnerahilgéontrate.

Gli elaborati grafici saranno forniti, oltre che sartaceo, in formato vettoriale shape / dwg
georiferito nel sistema Gauss-Boaga, o secondo tealen ulteriore specifica richiesta dal
Responsabile del Monitoraggio Ambientale.

Rilievi fotografici

I rilievi fotografici effettuati per le indagini dipo B dovranno essere svolti seguendo le medesime
specifiche tecniche riportate per il rilievi fotadjci dell’indagine A “integrazione dell’opera nel
contesto paesaggistico”.

Qualora per un bene compreso all'interno di un @gegrato i cui margini sono oggetto
dell'indagine A si ravvisi I'alterazione della pemone visiva, le due indagini dovranno essere
integrate al fine di definire un’unica stima deagtipatti.

Fase in corso d’'opera:

L'indagine in corso d’opera é finalizzata specifi@nte alla verifica preventiva del rispetto delle
indicazioni progettuali, del contenimento degli etipin fase di cantiere, e del mantenimento delle
condizioni minime di fruibilita del recettore, arckdurante le lavorazioni. La prima indagine si
effettua quando i beni monitorati si trovano inr@gpondenza del fronte di avanzamento lavori
come da cronoprogramma e le attivita di cantiemosorossime o interessano la viabilita di
accesso agli stessi. Verranno ripetute in caswehteali criticita riscontrate e/o segnalate dalla
popolazione e/o dai fruitori. In caso della rilemame reiterata di interferenze sui beni o sulla
fruibilita degli stessi si comunichera la criticié Responsabile del Monitoraggio Ambientale e
alla Direzione dei lavori al fine di prevedere de#izioni correttive quali ad esempio percorsi
alternativi o opere di mitigazione temporanee.

L'indagine é finalizzata anche alla verifica pretrea dell'efficacia dei sistemi di mitigazione

paesaggistica approntati in sede di progetto definied altri eventualmente approvati

successivamente, la cui valutazione dovra esseteasattraverso rilievi condotti in una fase dei
lavori sufficientemente avanzata da consentire pieaa comprensione dell’'ubicazione e delle
dimensioni effettive che I'opera avra al terminéldeori.
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L’attivita consistera essenzialmente:

v Nell'effettuazione di una ricognizione fotograficell'area di intervento secondo le
modalita gia adottate nella fase di AO;

v" Nella redazione di una scheda di classificaziod&riagine, di uno stralcio da ortofoto
in scala 1:5.000 con ubicazione del punto di indage di uno stralcio planimetrico in
scala 1:2.000 con individuazione del recettore,coei visuali delle foto e dei principali
elementi del progetto presenti nel campo visivee(ep'arte, rilevati, trincee, ecc);

v Nella redazione di una relazione descrittiva chestli, per ogni punto di indagine, i
risultati della verifica, le eventuali criticitasdontrate in corso d'opera e i risultati
potenzialmente ottenibili in termini di mitigazion@aesaggistica — ambientale
dell'infrastruttura.

Fase posbperam

La fase post — operam consiste nella documentaziehéavoro svolto e nella verifica finale
dell’efficacia della metodologia operativa adottatdella corretta esecuzione di tutte le opere di
mitigazione previste. Pertanto l'attivita consiatessenzialmente:

v Nell'effettuazione di una ricognizione fotografidell'area di intervento dal recettore, con
le stesse modalita indicate per le fasi precedémtmodo che la documentazione sia
confrontabile;

v" Nella redazione di una scheda di classificaziod&riagine, di uno stralcio da ortofoto
in scala 1:5.000 con ubicazione del punto di indage di uno stralcio planimetrico in
scala 1:2.000 con individuazione dei coni visuaie® principali elementi del progetto
presenti nel campo visivo;

v Nella redazione di una relazione descrittiva chestiti, per ogni ambito di indagine, i
risultati ottenuti in termini di mitigazione paesggfica — ambientale dell'infrastruttura,
illustrandone i punti di forza e di debolezza.

La fase posbperamavra inizio non prima del completo smantellamedéd cantieri e sara
effettuata dopo un tempo minimo ritenuto sufficeeper verificare I'effettiva efficacia e la buona
riuscita degli interventi di inserimento paesaggesed ambientale, ed in particolare delle opere a
verde. Tale periodo sara pari a 3 anni.

Gli elaborati grafici saranno forniti, oltre che sartaceo, in formato vettoriale shape / dwg
georiferito nel sistema Gauss-Boaga, o secondo teslen ulteriore specifica richiesta dal
Responsabile del Monitoraggio Ambientale.
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8. ARTICOLAZIONE TEMPORALE

8.1. Fasi di monitoraggio
Nella tabella seguente sono descritte le attiiverranno svolte per ogni fase del monitoraggio:

Tabella 2- Misure previste sui ricettori sede di monitoraggio

Indagine AO CO PO
A - Integrazione dell'opera nel contesto X X
paesaggistico

B - Interazioni opera/ beni paesaggistici X X X

8.2. Frequenze delle misure

Per quanto riguarda l'integrazione dell'opera nehtesto paesaggistico (indagine di tipo A),
considerando la natura strutturale della componpaésaggio, la sua sostanziale ininfluenza ai
fini sanitari e la mancanza di significativi effati annoyance per la popolazione, non si ritiene
necessario procedere ad un monitoraggio durarigsdéadi corso d’opera. Mentre, vista la natura
delle lavorazioni, le interazioni opera/beni paggstici (indagine di tipo B) saranno effettuate
anche in fase di cantiere.

La fase di PO ¢ stata estesa nel tempo fino antried@po I'entrata in esercizio dell'infrastruttura
con riferimento alla prescrizione n. 26 riportagh ehecreto di compatibilita ambientale dell'opera.
In tal modo sara possibile monitorare con maggieffecacia gli interventi di mitigazione
ambientale a verde, i quali sono caratterizzatadatesenza di impianti di nuova vegetazione,
spesso a sviluppo relativamente lento come cespuagberi.

In generale si prevedono di eseguire rilievi orgaaii nelle tre fasi di ante operam, corso d’opera
e post operam che avranno la seguente durata:

v fase AO: dai 6 ai 12 mesi (in modo da coprire EgEmi inverno e primavera-estate, il
monitoraggio deve concludersi nel periodo antecedaltiavvio dei lavori);

v fase CO: durata effettiva delle lavorazioni prewisélle aree di monitoraggio;
v fase PO: 3 anni successivi al termine delle adtigitcostruzione.

Le frequenze stabilite per le fasi di AO, CO e R£D monitoraggio sono riportate nella tabella
seguente:

Tabella 3 - Frequenze delle fasi di monitoraggio

Indagine AO CcO PO
2 indagini (una invernalg
e l'altra estiva) per
ciascun anno di
monitoraggio

2 indagini (una
invernale e l'altra
estiva)

A - Integrazione dell'opera
nel contesto paesaggistico
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1 indagine
1 indagine eventualmente ripetuta 1 indagine
in caso di criticita

B - Interazioni opera/ beni
paesaggistici

9. CODIFICA DEI PUNTI DI MONITORAGGIO E DEI RISULTATI

| punti identificati secondo i criteri riportati @edentemente sono riportati nell’elaborato grafico
“Planimetria di individuazione dei punti di moni&ygio”.

Si precisa che il codice del punto & fondamentalejuanto lo identifica in modo univoco, e
pertanto dovra essere riportato su tutte le scedampo e sulle schede di misura.

Ciascun punto e individuato da un ulteriore codime una stringa di 9 caratteri (7 caratteri separat
da 2 trattini) cosi organizzati:

e sottoambito di monitoraggio (una lettera, vedi tiebehe segue).
« Comune in cui € ubicata la postazione (due lettere)
* numero progressivo (due cifre) all'interno del Comaua partire da “01”.

Le prime tre lettere identificano I'ambito/sottoatoldi monitoraggio per la componente in esame
si suggerisce:

PAE.

Le successive due lettere indicano il comune diagppenza: CO per Comiso, CG per
Chiaramonte Gulfi.

Segue infine un numero progressivo, a partire dd t@mpreso, di due cifre, identificativo dei
punti ubicati nel medesimo comune.

Esempio: PAE-CG-01.

indica il primo punto di monitoraggio della compoie paesaggio, situato in comune di
Chiaramonte Gulfi.

10INTEGRAZIONE NEL SISTEMA INFORMATIVO TERRITORIALE

Il monitoraggio ambientale, proprio in quanto atéivdi presidio ambientale, richiede estrema
tempestivita nella restituzione dei dati, in paftée nella fase di corso d'opera, al fine di
consentire un efficace intervento nel caso in cussontrassero situazioni di criticita.

Il rapido accesso ai dati deve essere assicuratenddistema Informativo Territoriale (SIT),
predisposto preliminarmente alla fase ante opecai consentira di gestire in modo tempestivo
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I'acquisizione ed il processo di analisi delle nnésali monitoraggio; una volta validati i dati
saranno resi disponibili agli organismi di contoodl alle amministrazioni territoriali coinvolte.

La georeferenziazione dei dati deve essere eftattimsistema WGS-84 mentre per quanto
riguarda il tipo di proiezione deve essere adottfaoiezione cilindrica traversa di Gauss, nella
versione UTM. Tutti i dati e le informazioni ricaeanelle fasi di AO, CO e PO dovranno essere
inserite nel SIT secondo formati e strutture propiella banca dati del SIT, e che saranno
individuate primo dell’avvio della fase ante operam

11.DOCUMENTAZIONE DA PRODURRE

Nel corso del monitoraggio dovranno essere prodséguenti elaborati:
1. Schede di misura.

2. Relazioni di fase AO, in cui devono essere ripertédtografie, render di fotosimulazioni
e tipologici di progetto indicativi degli obiettida raggiungere in termini paesaggistici

3. Relazioni di fase CO.
4. Relazioni di fase PO.
5. Dovranno essere inseriti i dati di monitoraggio &#I.

Scheda di misura

E prevista la compilazione della scheda.

Relazione di Corso d’opera

Per I'indagine B, al fine di restituire una sintégi dati acquisiti nella fase di CO, viene redatta
una relazione annuale.

Relazione di Post Operam

Nella fase di PO, vengono riportati i risultati ldemisurazioni, effettuate in tutti i punti di
monitoraggio.

La relazione prodotta al termine delle attivitaAd) costituisce il riferimento di confronto per le
fasi di CO e PO.

12 QUADRO DI SINTESI DELLE MISURE PREVISTE
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CODICE

MISURA DESCRIZIONE

PAE.O1 Indagine di tipo A — integrazione nel cotdgsaesaggistico — prima indagine

PAE.02 Indagine di tipo A — integrazione nel cotigsaesaggistico — indagini successive

PAE.O03 Indagine di tipo B — interazione con i bpaésaggistici — prima indagine

PAE.04 Indagine di tipo B — interazione con i bpaésaggistici — indagini successive
PERIODO DI
RIFERIMENTO
(mesi)
AO (e PO

AO |co (PO
AREA PAEl |PAE2 |PAE3 |PAE4 |PAEl |PAE2 |PAE3 |PAE4 |PAEL |PAE2 |PAE3 | PAE4
PAE-CO-02 | 6-12 | 12 36 1 1 6 1
PAE-CO-02b| 6-12 | 12 36 1 1 6 1
PAE-CO-03 | 6-12 | 12 36 1 1 6 1
PAE-CO-04 | 6-12 12 36 1 1 1 1 6 1
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